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Die Erfindung betrlfft ein teleskopartig nach beiden Sei- 
ten horizontal aus- und einfahrbares Lastaufnahmemittel 
fiir Stapelgerote, Regalbedienungsgerate od. dgl. 
Es sind Lastaufnahmemittel fur Stopelgerate bekannt, 
die einfach teleskopierbar ausgefiihrt sind, d. h. auf einer 
ortsfest am Hubwogen angeordn*eten Laufschiene befin- 
det sich eine vom Hubwerk oder auch von einem ge- 
sonderten Motor angetriebene Teleskopschiene, die in die 
Regaifacher einfahren kann. 

Diese Ausfuhrung hat den Nachteil, doB die Teleskop- 
schiene nicht die gesamte Regalliefe erfaBt bzw, da(3 
zur Behebung dieses Mangels eine unakonomische Gang- 
breite zwischen den Regolen gewahit werden miiBte. 
Es sind weiterhin Lastaufnahmemittel bekannt, deren 
Teleskopschiene eine weitere verfahrbare Schiene tragt, 
die also zweifach teleskopierbar ausgefuhrt sind. Wdh- 
rend eine innere Laufschiene am Hubwogen unbeweglich 
befestigt ist, kann sich die erste Teleskopschiene iiber an 
ihren Innenseiten angebrachte Laufrollen auf Laufflachen 
der Laufschiene beweglich abstutzen. An ihren AuBen- 
setten tragt die erste Teleskopschiene weitere Laufrollen, 
die in Lauffladien einer weiteren Teleskopschiene ein-, 
greifen und somit deren Verschieben ermoglichen. Zum 
Antrieb dienen an der ersten Teleskopschiene beider- 
seitig oder innerhalb der Teleskopachse befestigte Zahn- 
stangen, in denen Ketten oder audi mehrere Zahnrdder 
dercrt erngreifen, daB die Teleskopschiene mit ihrem 
Ende iiber die Mitte des Hiibwagens ausgefahren wer- 
den kann. Zur BewegungsObertragung auf die obere 
Teleskopschiene ist eine* im mittleren Teleskopteil Qber 



2 

Umienkrader gefuhrte weitere Kette vorgesehen, die in 
Zahnstangen der Laufschiene und der oberen Teleskop- 
schiene eingreift. Mit dem Ausfahren der mittleren Tele- 
skopschiene wird dieses Kraftubertragungsrriittel bewegt 

5 und bewirkt damlt das Ausfahren der oberen Teleskop- 
schiene mit der doppelten Geschwindigkeit. 
Es hat sich bei dieser Ausfuhrung ols nachteilig heraus- 
gesteltt, daB mit der belderseitigen Anordnung und Loge- 
rung oiler Laufrollen in den Stegen des mittleren Te!e- 

10 skopteils sich lediglich eine zentrische Anbringung der 
Obertragungsmittel zwischen fester Laufschiene und obe- 
rer Teleskopschiene erreldien laBt, die berm Ausfahren 
des letzteren Teils ein haufiges Verkanten zur Folge hat, 
Daruber hinaus fuhrt die bekannte Form des Angriffs 

15 der Laufrollen zu einem sehr komplizierten Aufbou der 
einzelnen Querschnitte, "^da die obere Teleskopschiene 
sowie die ortsfeste Laufschiene die Laufrollen entspre- 
chend der Wirkrichtung des Lastmomentes umfossen 
miissen, wahrend die die Laufrollen frei tragende mitt- 

20 lere Teleskopschiene zur Erhohung ihrer Steiftgkeit mit 
zusatzlichen Auskragiingen visrsehen werden muB. 
Es ist der Zweck der Erfindung, ein Lastaufnahmemittel 
zu schaffen, das bei kleinsten Querschnittsabmessungen 
eine hohe Tragfahigikeit aufweist, einen storungsfreien 

25 Betrieb gewahrleistet und sich wirtschaftlicK* herstellen 
laBt. 

Daraus ergibt sich die Aufgabe der Erfindung, die An- 
ordnung der Laufrollen innerhalb des Lastaufnahme- 
mtttels derart zu verdndern. daB bei maximoler Steifig- 
30 keit aller Querschnitte der Antrieb oiler Teleskopschienen 
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Die Erfindung betrifft ein teleskopartig nach beiden Sei- 
ten horizontal cus- und einfahrbares Lostaufnahmemittel 
fiir Stapelgerate, Regalbedtenungsgerate od. dgl. 
Es sind Lastaufnahmemittel fur Stapelgerate bekannt, 
die einfcdi teleskoplerbar ausgefuhrt sind, d. h. auf etner 
ortsfest om Hubwagen angeordneten Laufschiene befin- 
det sich eine vom Hubwerk oder auch von einem ge- 
sonderten Motor angetriebene Teleskopschiene, die in die 
Regolfddier einfahren kann. 

Diese Ausfuhrung hot den Nachteil, da6 die Teleskop- 
schiene nldit die gesomte Regoltiefe erfaBt bzw. daB' 
zur Behebung dieses Mangels eine undkonomisdie.Gang- 
brelte zwischen den Regalen gewahit werden muBte. 
Es sind weiterhin Lastaufnahmemittel bekannt, deren 
Teleskopschiene eine weitere verfohrbare Schiene tragt, 
die also zweifadi teleskoplerbar ausgefUhrt sind. Wah- . 
rend eine innere Laufsdi[ene am Hubwagen unbeweglidi 
befestigt 1st. kann sidi die erste Teleskopschiene uber an 
ihren innenseiten angebradite LaufroHen-auf Louffladien 
der Laufsdiiene beweglidi abstUtzen. An ihren AuBen- 
seiten tragt'die erste Teleskopsdiiene weitere^ Laufrollen. 
die in Loufflddien elner weiteren Teleskopschiene ein- 
greifen und somit deren Verschieben ermdglichen. Zum 
Antrieb dienen an der ersten Teleskopschiene beider- 
settig oder innerhalb der Teleskopachse befestigte Zahn- 
5tangen, in denen Ketten oder auch mehrere' Zahnr£i.der 
derart eingreifen, ddB die Teleskopschiene mit ihrem 
Ende uber die Mitte des , Hubwagens' ausgefahren wer- 
den kanp. Zur Bewegungsubertragung . quf die obere 
Teleskopschiene Ist eine* im mittleren Teleskopteil iiber 



Umlenkrader gefuhrte weitere Kette vorgesehen, die in 
Zahnstangen der Laufschiene und der oberen Teleskop- 
schiene eingreift. Mit dem Ausfohren der mittleren Tele- 
skopschiene wird dieses Krafliibertrogungsmittel bewegt 
und bewlrkt damit das Ausfohren der oberen Teleskop- 
schiene mit der doppelten Geschwindigkelt. 
Es hot sich bei dieser Ausfuhrung ols nachteilig heraus- 
gestellt, daB mit der beiderseltigen Anordnung und Lage- 
rung oiler Laufrollen in den Stegen des mittleren Tele- 
skopteils sich lediglich eine zentrlsche Anbringung der 
Obertragungsmittel zwischen fester Laufschiene und obe- 
rer Teleskopschiene erreicheh IdBt. die beim Ausfohren 
des letzteren Teijs ein haufiges Verkanten zur Folge hat. 
Daruber hinous fuhrt die bekanhte Form des Angriffs 
der Laufrollen zu einem sehr kornptizierten Aufbau der 
einzelnen Querschnitte, da die obere Teleskopsdiiene. 
sowie die ortsfeste Laufschiene die Laufrollen entspre- 
chend der Wirkrichtung des. Lastmomentes umfassen 
mussen, wahrend die die Loufrollen frei tragende mltt- 
lere Teleskopschiene zur Erhohung ihrer Steifigkeit mit 
zusatzlichen Auskragungen versehen werden muB. 
Es ist der Zweck der Erfindung, ein Lastaufnahmemittel 
zu schaffen, das bei kleinsfen Querschnittsabme^sungen 
eine hohe Trogfahigtkeit aufweist, einen storungsfrelen 
Betrieb gewahrlelstet und sich wirtsdiaftlid? herstellen 
laBt. . 

Daraus ergibt sich die Aufgabe der Erfindung, die An- 
ordnung der Laufrollen iprxerholb' des Lastaufnohme- 
mittels derart zu verandern. daB bei moximaler Steifig- 
keit aller Querschnitte der Antrieb oUer Teleskopschienen 
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beiderseits der Teleskopochse erfotgen konn und die 
Antriebselemente als zusStziiche Fiihrung beider Tele- 
skopschienen dienen konnen. 

ErfindurigsgemaB wird diese Aufgabe dadurch geldst;, 
daB alle Laufbahnen fUr das Abstutzen der beweglichen 5 
Teleskopschienen untereinohder bzw. gegenuber der orts- 
lest am Hubwogen ongebrochten Laufschiene ausschlieB- 
lich in der mittteren Teleskopschiene liegen und die sich 
auf diesen Laufbahnen abstutzenden Laufrollen an der 
oberen Teleskopschiene und an der Laufschiene befe- xo 
stigt .sind. Vorzugsweise besteht die mittlere Teleskop- 
schiene aus zwei symmetrisch zur Teleskopochse ange- 
ordneten Doppel-T-Profilen. die einen gemeinsamen 
Obergurt aufweisen und deren obere und untere Gurt- 
innenseiten die Laufbahnen fur olle Laufrollen dorstel- xs 
ten. Als Obertragungsmittel- zum Ausfahren der oberen 
Teleskopschiene sind beiderseitig der Teleskopochse in 
der mittleren Teleskopschiene reihenformig hinteretnander 
ongeordnete Zahnrader vorgesehen, die jeweils durch 
kleinere Zwisdienrdder verbunden werden und die in 20 
ebenfolls beiderseitig der Tele^opochse ongeordnete. 
an sldi bekonnte Zohnstangen der Loufsdiiene sowi.e der 
oberen Teleskopschiene eingreifen. Noch der Erfiridung 
sind die Zohnroder und ihre Zwischenroder in sich longs 
der Teleskopochse erstreckenden Durchbruchen innerhalb 25 
der Stege der Doppel-T-Profile gelagert. wobei die 
Zohnstangen der oberen Teleskopschiene und der orts- 
festen Laufschiene in dtese Durchbruche seitlich nohezu 
spieifrei eingreifen. 

Die erfindungsgemaBe Ausfuhrung des Lostoufnohrhe- so 
mittels ermdglidit den Einsotz einfcdi oufgebauter Pro- 
fiiquerschnitte fur die Teleskopschienen, somit die wirt- 
sdioftlidie Herstellung des Lostaufnahmemittels und fuhrt 
zu einem optimolen Verhaltnis zwischen den Quer- 
schnittsobmessungen und der Tragfahigkeit. Storungen 35 
beim Betrieb durch Verkonten einer Teleskopschiene sind 
durch deren jeweils beiderseitigen Antrieb und durch die 
zusatziidie, genou herstellbare Fiihrung der Teleskop- 
schiene mit Hilfe der Zohnstangen ousgeschlossen. 
' Die Erfrndung wird an einem Ausfuhrungsbeispiet er- 40 
loutert. In den zugehorlgen Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 : etne Gesamtonsicht im ousgefohrenen Zustond,-^ 

Fig. 2: die Teleskopschienen im Schnitt, elngefohrener 45 
Zustand. 

Fig. 3: den Schnitt A-A noch Fig. 2. 

An eIner nichtgezeigten Stapelsauie stiitzt sich iiber 50 
Fiihrungsrotlen" der Hubwogen 1 vertikal beweglich ab, 
Quer zur Fohrtrlchtung des Stapelgerales sind am vorde- 
ren und hinteren Ende des Hubwagens 1 Laufschienen 2 
befestigt. die jeweils beiderseitig in regelmoBigen Ab- 
stdnden Laufrollen 3 trogen, wobei die auBeren Loufrol- 55 
len 3 noch Moglichkeit mit den AuBenseiten des Hub- 
wagens 1 bundg obschlieBen. Auf der Laufschiene 2 
stiitzt sich eine uber die Laufrollen 3 auf Laufbahnen 5; 6 
rollend gefiihrte mittlere Teleskopschiene 4 ab, die aus 
zwei symm&trisch zur Teleskopochse 7 aufgebauten Dop> go 
pel-T-Profilen besteht, welche einen gemeinsamen Ober- 
gurt 8 aufweisen und deren Gurtinnenseiten die Lauf- 
bahnen 5; 6 fiir die Laufrollen 3 bilden. Wahrend die 
Laufschiene 2 durch die untere -Off nung der Doppel-T- 
Profile hlndurchgrelft, umschlieBt eine weitere U-fdrmige 65 
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Teleskopschiene 9 mit ihren ;Schenfkeln 10 die Teleskop- 
schiene 4 derqrt, dqC die in den Schenkein 10 gelager- 
ten Laufrollen 11 in die auBeren Laufbahnen 12; 13 der 
Doppel-T-Profile eingreifen konnen. Der Antrieb 14 ist 
uber Zwischenroder 15 mil an der Laufschiene 2 gelager- 
ten Zohnrodern 16 verbunden, die mit ouBeniiegenden 
Zah.nstangen 17 der Teleskopschiene 4 im Eingriff. stehen 
und somit das Ein- 'bzw. Ausfahre,n der mittleren Tele- ^ 
skopschiene 4 bewirken. Die Doppel-T-Profile sind in 
ihren Stegen 18 mit sich in Richtung der Teleskopochse 7 
erstreckenden Durchbruchen 19 versehen. in denen vier 
reihenformig hintereinander ongeordnete, jeweils durch^ 
Zwischenroder . 20 verbundene Zohnroder 21 gelagert 
sind. Diese Zahnrader 21 greifen in ouswechselbor on 
der Laufschiene 2 und der Teleskopschiene 9 befestigte 
Zohnstangen 22; 23 ein. Beim Ausfahren der mittleren 
Teleskopschiene 4 bewegen sich alle Zahnrader 21 gleich- 
sinnig und bewirken 'iiber die Zohnstohge 23 dos Aus- 
fahren der auBeren Teleskopschiene 9 mit der doppel- 
ten Geschwindigkeit. Durch den beiderseitigen Antrieb 
sowie durch das Eingreifen der Zohnstangen 22; 23 In die 
Durchbruche' 19 ist eine genoue seitliche Fuhrung der 
aUBeren Teleskopsdiiene 9 gewahrleistel, die ein Ver- 
konten ousschlieBt. 



. Patentanspruche: 

1. Tele^opprtig-.'Zu beiden .Seiten horizontal ein- und 
ausfohrbores Lastoufnohmemittel fur Stapelgerdte, Re- 
golbedienungsgerate od. dgl., bestehend aus ortsfest am 
Hubwogen ongebrochten Laufschienen, auf denen sich 
uber Laufrollen mittlere profilformige Teleskopschienen 
abstutzen. welche on ihrer Unterseite Zohnstangen auf- 
weisen und deren Antrieb durch ortsfest an den Lauf- 
schienen ongebrochte Zohnroder erfolgt und bestehend 
ous oberen profilformigen Teleskopschienen. die sich 
uber Loufrollen gegenuber der mittleren Teleskopschiene 
abstutzen, wobei fur deren Antrieb in den mittleren Tele- 
skopschienen gelogerte, on den Laufschienen und in den 
oberen Teleskopschienen eingreifende Obertragungsmit- 
tel vorgesehen sind, dodurch gekennzeichnet, doB alle 
Loufbohnen (5; 6; 12; 13) fiir dos Abstutzen der be- 
weglichen Teleskopschienen (4; 9) untereinonder bzw. 
gegenuber der Laufschiene (2) ausschlieBIich in der 
mittleren Teleskopschiene (4) ongeordnet und die sich 
ouf diesen Laufbahnen (5; 6; 12; 13) abstutzenden 
Laufrollen (3; 11) an der oberen Teleskopschiene (9) 
und an der Laufschiene (2) befestigt sind, doB ols 
Obertragungsmittel zum Ausfahren der oberen Teleskop- 
schiene (9) in der mittleren Teleskopschiene (4). beider- 
seitig der Teleskopochse (7) in Durchbriichen (19) reihen- 
formig hintereinander gelogerte, durch Zwischenroder 
(20) verbundene und in on sich bekonnte Zohnstangen 
(22j 23) der Loufsch iene (2) sowie der oberen Teleskop- 
schiene (9) eingreifende Zahnrader (21) vorgesehen 
sind und die Durchbruche (19) die Zohnstangen (22| 23) 
zur Fuhrung seitlich nohezu spieifrei umschlieBen. 

2. Teleskoportig ein- und ausfohrbores Lastoufnohme- . 
mittel noch Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
mittlere Teleskopsdiiene (4) aus zwei symmetrisch zur 
Teleskopochse (7) ongeordneten Doppel-T-Profilen be- 
steht, die einen gemeinsamen Obergurt (8) aufweisen, 
wobei deren Gurtinnenseiter^ die Laufbahnen (5; 6; 
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13) fur die Laufrollen (3; 11) bilden und in deren Zahnrader (21) und ihrer Zwischenrader (20) angeordnet 

en (18) die Durchbruche (19) zur Aufnahme der sind. 
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